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— SERVICEINFORMATION

SYSTEM SEKUNDARNIHO VZDUCHU

KONSTRUKCE, KONSTRUKCNI DILY, VYHLEDAVANI ZAVAD

Vhodné pro Produkt

Vechna vozidla se zaZehovym motorem se systémem sekundédrniho vzduchu  Ventil sekundarniho vzduchu, ¢erpadlo sekundarniho vzduchu, pfepinaci ventil

U zaZehového motoru vznika vétsina
emisi Skodlivych latek béhem studeného
startu. Vefukovani sekundarniho vzduchu
je osvédcenou metodou sniZujici tyto emi-

se pfi studeném startu. 01 Vzduchové filtry
02 Cerpadlo sekundérniho vzduchu
PFi studeném startu zaZehového motoru je 03 Vypinatelny zpétny ventil
nutna ,sytd smés“ (\«1), tzn. smés s 04 prepinaci ventil
pfebytkem paliva. AZ do dosazeni 05 Valec
provozni teploty katalyzatoru a az do 06 sondalambda
spusténi regulace lambda tak vznika velké 07 Katalyzator

mnoZstvi kysli¢niku uhelnatého a
nespéalenych uhlovodikd. Ke sniZenf
téchto Skodlivych latek je béhem faze
studeného startu pfimo za vyfukovymi
ventily do vyfukového potrubivhanén
okolnivzduch s vy§§im mnoZstvim kysliku
(,,sekundarnivzduch®). Diky tomu dochazi
k dodatecné oxidaci (,dodatecnému
spalovani“) skodlivych latek na oxid
uhlicity a vodu.

Vznikajici teplo dodatecné zahfiva
katalyzator a zkracuje dobu do spusténi

regulace lambda.

Ventil sekundarniho vzduchu a ¢erpadlo sekundarniho vzduchu ve vozidle BMW E46 (zvyraznéno)

Zmény a odchylky vyobrazenivyhrazeny. Pfifazeni a nahrada, viz platné katalogy resp. systémy zaloZené na TecAlliance.
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KONSTRUKCNI DIiLY SYSTEMU SEKUNDARNIHO VZDUCHU
Cerpadlo sekundarniho vzduchu nasava okolni vzduch a fouka ho
do vyfukového potrubi za vyfukovymi ventily.

Pro pfipad, Ze dojde k nasani vzduchu pfimo z motorového
prostoru a ne ze saci soustavy, je integrovan vlastni vzduchovy
filtr.

Ventily sekundarniho vzduchu jsou instalovany mezi ¢erpadlem
sekundarniho vzduchu a vyfukovym potrubim. Jsou k dostani v

zplsobenych spalinami, kondenzatem nebo tlakovym maximem Rizna Cerpadla sekundarniho vzduchu 1. a 2. generace

ve vyfukové soustavé (napf. chybnym zapalovanim). Odpojovaci
ventil sekundarniho vzduchu umoziuje pfivod sekundarniho

rGznych provedenich. Zpétny ventil sekundarniho vzduchu
zabranuje vzniku Skod v €erpadle sekundarniho vzduchu

vzduchu do vyfukového potrubi pouze ve fazi studeného startu.
Ventily sekundarniho vzduchu jsou ovladany bud podtlakem
fizenym pfepinacim ventilem nebo otviraji diky tlaku cerpadla
sekundarniho vzduchu.

U ventild sekundarniho vzduchu nové generace je funkce
odpojeni a zpétna funkce sjednocena ve ,vypinatelném zpétném

ventilu®.
Podtlakové fizeny vypinatelny zpétny ventil (cca od roku 1995) a

Vysledkem nejnovéjsiho vyvoje jsou elektrické ventily sekundar- prepinaci ventil

niho vzduchu. Maji kratSi doby otvirani a zavirani neZ pneumatic-

ky ovladané ventily. Diky vy$si nastavovaci sile jsou odolnéjsi
proti slepeni sazemi nebo necistotou.

Za Gcelem kontroly diagnézou On-Board (OBD) mohou byt
elektrické ventily sekundarniho vzduchu vybaveny integrovanym
snimacem tlaku.

Vypinatelny zpétny ventil Elektricky ventil sekundarniho
fizeny tlakem (cca od roku 1998)  vzduchu (cca od roku 2007)

© MS Motorservice International GmbH - CS — 06/15 (062018)

www.ms-motorservice.com

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE. MOTORSERVICE

RHEINMETALL AUTOMOTIVE



© MS Motorservice International GmbH - CS - 06/15 (062018)

www.ms-motorservice.com

S10106
Pouze pro technické pracovniky!
3/4

SYSTEM SEKUNDARNIHO VZDUCHU A OBD
V evropské diagndze EOBD je systém
sekundarniho vzduchu kontrolovan jen z
hlediska elektrického pfipojeni, ne ale z
hlediska jeho plsobeni.

U elektrické pfipojky je sledovan zkrat na
kostru, zkrat zdroje napéti a prerusent.

U americké diagn6zy On-Board OBD Il je u
systému sekundarniho vzduchu sledova-
no jeho pdsobeni.

Za (celem kontroly se pfi teplém motoru
jednou za jizdni cyklus zapne cerpadlo
sekundarniho vzduchu.

Tak registruje sonda lambda prebytek
kysliku. Signal sondy je v fidici jednotce
porovnavan s predepsanymi hodnotami.

MozZné kody zavad OBD:
e P0410 porucha funkce
® P0411 nedostate¢né mnoZstvi

Otevreny ventil sekundarniho vzduchu
mdZe zplsobit to, Ze signal sondy lambda
je zachycen jako ,,pfilis slaby“. To mlzZe
vyvolat toto chybové hlaseni:

e Sondalambda - dosaZena regulacni

mez

TIPY PRO VYHLEDAVANi ZAVAD

Casté zavady ve spojeni se systémem

sekundarniho vzduchu:

o Cerpadlo sekundarniho vzduchu
vydava zvuky

o Cerpadlo sekundarniho vzduchu bez
funkce

Ve vétsiné pfipadd pronikl kondenzat
spalin defektnim zpétnym ventilem nebo
defektnim fizenim ventilu sekundarniho
vzduchu do Cerpadla sekundarniho
vzduchu a poSkodil ho. V praxi se
prokazalo, Ze pfi opravé je ¢asto
obnoveno pouze ¢erpadlo sekundarniho
vzduchu. Proto dochazi opétovné k
reklamacim jiZ po kratké dobé chodu.

Nespravna funkce i jednoho konstrukéni-
ho dilu v systému sekundarniho vzduchu
mulZe zplGsobit poskozeni jinych
komponent.

Proto se v pfipadé poruchy musi vzidy
zkontrolovat viechny komponenty.

KONTROLA: CERPADLO SEKUNDARNIHO
VZDUCHU

U studeného motoru se musi cerpadlo
sekundarniho vzduchu po dobu max. 90
sekund po spusténi motoru slySitelné
zapnout.

Za (celem kontroly konstrukénich dild u
teplého motoru je mozné pfipojnou
zastrcku Cerpadla sekundarniho vzduchu
vytahnout a zasobit proudem z palubniho
zdroje.

UPOZORNENI

Cerpadlo sekundéarniho vzduchu nenf
uréeno pro trvaly provoz, tzn. Ze by
nemélo pracovat déle nez 90 sekund!

e Pokud cerpadlo sekundarniho
vzduchu nebéZzi,nebo pokud pracuje
pouze se Skrabavym zvukem nebo
piskotem, musi se obnovit.

e Vtakovém pripadé zkontrolujte také
ostatni komponenty systému
sekundarntho vzduchu.

e Zkontrolujte vzduchovy filtr motoru
na znecisténi. Pokud k nasavani
sekundarniho vzduchu nedochéazi ze
saci soustavy, ale pfimo z motorové-
ho prostoru, pak se separatni
vzduchovy filtr nachazi pfed cerpa-
dlem sekundarniho vzduchu a miZze

byt zanesen.

Agresivni kondenzat spalin v hnacim
motoru Cerpadla sekundarniho vzduchu

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE.

Pohled do zkorodovaného pfivodu ¢erpadla

sekundarniho vzduchu

Tekuty kondenzat spalin z ¢erpadla
sekundarniho vzduchu
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KONTROLA: VENTIL SEKUNDARNIHO

VZDUCHU

Funkci podtlakové fizeného ventilu

sekundarniho vzduchu je mozné u

vymontovaného ventilu zkontrolovat

pomoci ru¢niho podtlakového cerpadla:

e Pokud se pfi podtlaku ventil sekun-
darniho tlaku neotevfe, pak se musf
obnovit.

e Pokud se pfi podtlaku ventil sekun-
darniho vzduchu otevte, pak se musi
zkontrolovat ovladany elektromagne-
ticky ventil (pfepinaci ventil) a
podtlakové hadice.

e Pokud podtlak vytvofeny ru¢nim
podtlakovym cerpadlem klesa, je
netésna membrana ventilu sekundéar-
ntho vzduchu.

e Nanosy na strané k ¢erpadlu
sekundarniho vzduchu (zkontrolujte
prstem, obrazek) jsou zndmkou
netésného zpétného ventilu.

e P¥ikontrole uvolnéte spojovaci hadici
mezi ¢erpadlem sekundérniho
vzduchu a ventilem sekundérniho
vzduchu.

V tomto pfipadé je Cerpadlo sekundarniho

vzduchu pravdépodobné jiZ poSkozeno:

Zkontrolujte a popF. vyménte Cerpadlo

sekundarniho vzduchu.

KONTROLA: PREPINACI VENTIL
Pfepinaci ventil je vdobé vhanéni
sekundarniho vzduchu (faze studeného
startu) pod proudem.

Pod proudem je pfepinaci ventil prdchozi,

bez proudu je prlichod pferusen.

e Prlchodnostatésnostje mozné
zkontrolovat pomoci ru¢niho
podtlakového cerpadla.

e Béhem vhanéni sekundarniho
vzduchu musi byt v konektoru
pfepinaciho ventilu palubni napéti,
jinak do3lo k elektrické poruse, ktera
se musi lokalizovat pomoci schéma
zapojeni.
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KONTROLA: PODTLAKOVY SYSTEM
Netésnosti mohou zplsobit to, Ze neni
dosaZeno fidiciho podtlaku.

e Manometrem, napf. u ru¢niho
podtlakového cerpadla, je mozné
zkontrolovat Fidici podtlak (,,vakuum®)
u prepinaciho ventil a u podtlakové
fizenych ventid sekundéarniho
vzduchu.

e Pokud nenfdosaZen fidici podtlak
nejméné 390 mbar (odpovida 610
mbar absolutniho tlaku), musi se
zkontrolovat tésnost celého podtla-
kového systému a netésna cast
vymeénit.

MOZNE ZDROJE ZAVADY

e vadné hadice (p6rovitost, okousani
kunou),

e netésné pfipojky na pneumatickych
ventilech,

* netésné zpétné ventily/podtlakovy
zasobnik,

e defektni/p6rovité membrany nebo
tésnéni pneumatickych regulator(

e Netésnostiv sacim potrubf

e defektnivakuové cerpadlo

KONTROLA: PRIPOJKA K

VYFUKOVEMU POTRUBI

Poskozené té€snéni mlze zpdsobit

slySitelné unikant vyfukovych plynd u

pfiruby p¥ipojky.

e Zkontrolujte tésnost pfipojky a popf.
znovu utésnéte.

Otevfeny ventil sekundarniho vzduchu
Vlevo: Skody zpiisobené kondenzatem spalin
Vpravo: Novy stav

Kontrola ventilu sekundarniho vzduchu
pomoci podtlakové ru¢ni pumpy

,Kontrola prstem® u ventilu sekundarniho
vzduchu ve vozidle BMW 520i (zvyraznéno)
Pokud se na této strané nachazi nanosy,
pak je zpétny ventil netésny a musi byt
obnoven.

Zkorodovany pfepinaci ventil (otevieny)
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