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Vyhledavani zavad

systém zpétného vedeni spalin

u zazehovych a vznétovych motori

Vozidlo

VSechna vozidla se systémem zpétného vedeni spalin

Produkt

Poz. 2, 3, 5, 6, 7 (viz obrazek)
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Zpétné vedeni spalin (AGR) je osvédcena

a vyzkouSena metoda sniZovani Skodlivych
latek:

Diky pfimichavani spalin se sniZuje podil
kysliku ve smési paliva se vzduchem a tim
teplota spalovani ve valcich klesa.

Skodlivé oxidy dusiku (NO,) vznikaji pfevazné
pfi vysokych teplotach a tlacich, a proto
mohou byt takto koncentrace NO , které jsou
vypoustény do prostfedi, snizeny az o 50 %.
U vznétovych motorll se kromé toho snizuje
vytvareni ¢astic sazi o cca 10 %.

Zpétné vedeni spalin se zapina jen v ur€enych
provoznich bodech. U zaZehovych motori je
to zpravidla nad volnobéZnymi otackami az

k hornimu ¢astecnému zatiZeni, u vznétovych
motor( do cca 3000 min™ a stfedni zatéze.

Tipy pro vyhledavani zavad
vizstr.3a 4

Piehled AGR Vznétovy motor

(vSechny druhy vstrikovani)

je nutné chlazeni AGR.

K
VB

Princip zpétného vedeni spalin

(pneumatickeé)
1 Vzduchovy filtr
2 Snimac hmotnosti vzduchu

3 Skrtici/regulaéni klapka

4 Vilec

5 Ventil AGR (zde: pneumaticky)

6 Elektropneumaticky prevodnik tlaku
7 Sonda lambda (zaZehové motory)

8 Katalyzator

Zazehovy motor

(vstFikovani do saciho potrubi)

Ucinky Oxidy dusiku -50 % Oxidy dusiku -40 %
Castice -10% Spotfeba -3%
Méné uhlovodikl Méné CO,
Méné hluku

Intenzity zpétného max. 65 % max. 25%

vedeni spalin

Jiné U vozidel s vys$si tfidou hmotnosti Chlazeni AGR v diskusi

Zazehovy motor
(pfimé vstfikovani)

Oxidy dusiku -50...60 %
Spotfeba -2 %
Méné Co,

max. 50 % (pfi vrstveném plnéni)
max. 30 % (pfi homogennim provozu)
vyssi intenzita AGR pfi vy$Sim

zatizeni

Zmény a odchylky vyobrazeni vyhrazeny. Pfifazeni a nahrada, viz platné katalogy, TecDoc-CD pop¥. systémy zaloZené na datech TecDoc.

www.ms-motor-service.com
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Nahrada za S1 0038, S 0039
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Konstrukéni dily zpétného vedeni
spalin (AGR)

Ventil AGR davkuje mnoZstvi spalin, které jsou
privadény zpét.

Je umistén bud'na sbé&rném vyfukovém potrubi
nebo na saci soustavé, nebo je umistén

v Zaruvzdorném vyfukovém vedeni, které
spojuje sbérné vyfukové potrubi se saci
soustavou.

Pneumatické ventily AGR jsou ovladany
podtlakem pomoci elektromagnetickych
ventilQ:

U jednoduchych systémd s elektrickym
pfepinacim ventilem (EUV) ma ventil AGR pouze
funkci Otevieno — Zavieno.

U systém s elektropneumatickym
pfevodnikem tlaku (EPW) je moZno ventil AGR
plynule pfestavovat.

Podtlak je odebiran ze saciho potrubi nebo je
vytvaren vakuovym cerpadlem.

Elektrické nebo elektromotorické ventily
AGR jsou Fizeny pfimo Fidici jednotkou

motoru a nepotfebuji Zddny podtlak ani
elektromagneticky ventil.

Ventily AGR u vozidel se vznétovymi motory maji v diisledku vysoké
intenzity zpétného vedeni spalin velké priifezy otvord.

Vlevo: Pneumaticky ventil AGR

Uprostred:  Pneumaticky ventil AGR s rozpozndvdnim polohy
Vpravo: Elektricky dvoutalitfovy ventil AGR

@

U ventilii AGR pro zdZehové motory jsou priifezy podstatné mensi.

Vlevo: Elektricky ventil AGR s pfipojkou k okruhu chladici kapaliny
Uprostred: Pneumaticky ventil AGR

Vpravo: Elektricky ventil AGR

Pomoci elektropneumatickych ventilii jsou
aktivovdny pneumatické ventily AGR.

www.ms-motor-service.com

MS Motor Service International GmbH - 74196 Neuenstadt - Germany
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Snimac hmotnosti vzduchu je u vznétovych motoru U vozidel se vznétovymi motory neni diference
nutny mimo jiné také pro regulaci zpétného vedeni tlaku mezi stranou vyfuku a stranou sdani
spalin. dostatecnd k dosaZeni vysoké intenzity zpétného

vedeni spalin, a proto se pouZivaji ,,regulacni
klapky“ umisténé v sacim potrubi, aby se vytvoril
potrebny podtlak.
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Tipy pro vyhledavani zavad

zalepené nebo zkarbonované ventily AGR.
Spaliny privadéné zpét obsahuji kromé
plynnych Skodlivych latek také ¢astice sazi, a to
zejména u vozidel se vznétovymi motory.

Z oleje v nasavaném vzduchu mohou vzniknout
karbonizace nebo zalepeni, proti nimz sila
ventilu nékdy neni dostate¢na — ventil AGR
potom nelze otevfit nebo naopak z(istava stale
v otevieném stavu.

Nasledky se projevuji jako Skubani, neklidny
volnobé&h nebo nizky vykon.

PFi¢inami silné zaolejovaného nasavaného
nebo plniciho vzduchu mohou byt poruchy

v odvzdudnéni klikové sk¥iné, vyb&hana
loZiska, ucpané zpétné vedeni oleje u
turbodmychadla, vybéhana tésnéni diiki

popf. voditek ventill, pouZiti nevhodné kvality
motorovych olejd nebo pfilis vysoky stav
motorového oleje.

Neobvykle silné usazeniny mohou byt
zplsobeny také v ddsledku zavad ve vstfikovaci
soustavé.

Ventily AGR se samy o sobé nemohou znecistit

sazemi, a proto musi byt vypdtrdna pficina vzniku
sazi.

www.ms-motor-service.com

Ackoli jsou ventily AGR dimenzovany na ¢innost
pfi vysokych teplotach ve vyfukové soustavé,
maZe nékdy dochazet k poskozenf ventilu
teplem.

PFiCiny mGze vyvolavat nespravné fizeni,

pfilis vysoky protitlak spalin nebo neotevieny
vypoustéci ventil ("Wastegateventil")
turbodmychadla.

Nékdy je to také manipulace ("Tuning")
provedena za (i€elem zvySeni plniciho tlaku.

U pneumatickych ventild AGR je pFicinu poruch
moZno najit v celé oblasti aktivace podtlaku
(vakuové Cerpadlo, podtlakova vedent,
elektromagnetické ventily).

Elektrické ventily AGR a elektromagnetické
ventily ze vétSinou ovladat prostiednictvim
diagnostiky akénich clend pomoci testeru
motoru.

Pfepnuti funkéniho ventilu je pfi stojicim

motoru dobfe slySet.

Sdl a necistoty mohou poskodit snima¢ hmotnosti

vzduchu — prinejmensim vSak mohou zkreslit

vysledky méreni, coZ opét miize ovlivnit funkci AGR.

MS Motor Service International GmbH - 74196 Neuenstadt - Germany

KoLBENSCHMIDT PIERBURG GROUP

JestliZe je po poSkozeni zamontovan novy ventil
AGR, ale vozidlo se chova tak, jako by ventil
viibec nebyl vyménén, musi byt pro dalsi provoz
nejprve ,zaucen“ vloZzenim potfebnych

dat z pole charakteristik.

K tomu dojde bud pfi delsi zkuSebni jizdé nebo
je to tfeba provést

s pouzitim specidlniho bodu programu testeru
motoru, napf. ,Zakladni nastaveni“.

Pred cisténim komponent AGR disledné
varujeme!

Pokud by jiZ byl konstrukéni dil skuteéné vadny,
nepfinese vycisténi Zadné zlepSeni.

JestliZe by bylo s fungujicimi konstrukénimi
dily zachazeno timto zptisobem, mohly by byt
Cisténim poSkozeny.

Vadny konstrukéni dil je tfeba vZdy vyménit za

-

novy.

AtjiZ jde o pneumatické ventily AGR nebo zde EPW:
pomoci rucniho podtlakového cerpadla je moZno
snadno zkontrolovat jejich funkci.
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Vyhledavani zavad ve zpétném vedeni spalin

Reklamace

prostiednictvim ventilu AGR

neklidny volnobéh

Skubéni

nizky vykon

nouzovy chod

MIL sviti/kod zavady uloZen
nizky vykon oblasti nizkych
otacek nebo v oblasti chodu za
studena (zéZehové motory)
nizky vykon oblasti vysokych
otacek (vznétové motory)

P0401 ,Intenzita pritoku je pFili§ nizka“
P0103 ,,Hmotnost vzduchu je pFilis
vysoka“

P0402 ,Intenzita pritoku je pilis vysoka“
P0102,,Hmotnost vzduchu je pfilis nizka“

ventil AGR je poSkozen teplem,
ma viditelné zménénou barvu,
nataveni (zaZehovy motor)

novy ventil AGR bez funkce

vysoké volnobézné otacky (volnobéh)
po montazi

e kolisajici otacky motoru
e vynechavani motoru

* nouzovy chod

e slabnouci vykon brzd

* P0401 ,Intenzita pritoku je prili§
nizka“

e Cerny kouf

e nizky vykon

* nouzovy chod

o v3eobecné: zkarbonovany/zalepeny ventil AGR
- Spatné, necisté spalovani
- zdvady v fizeni motoru
- Casty provoz na kréatké vzdalenosti
- netésnosti v podtlakovém systému

Opatieni

e kontrola fidiciho systému motoru
e zkontrolujte verzi softwaru fidici jednotky
motoru
e zabraiite vyhradnimu provozu na kratké vzdalenosti
e vyméiite ventil

vadné elektromagnetické ventily
poruchy v podtlakovém systému

e zkontrolujte funkci, elektrickou aktivaci a tésnost
podtlakového systému.
viz niZe: ,Podtlakovy systém“

Silné zaolejovany nasévany nebo plnici vzduch:
- poruchy odvzdusnéni klikové sk¥ing,
- prilis vysoky stav motorového oleje,
- nedostatecna kvalita motorového oleje,
- vyb&hana tésnénf dfiku ventilu
popf. voditek ventild.

e zkontrolujte odlucovac oleje, odvzdusiovaci ventil motoru
e pisty, pistni krouzky, valce, tésnéni dfik
ventilGi popf. voditek ventili zkontrolujte z hlediska
opotiebeni
e zkontrolujte zpétné vedeni oleje u turbodmychadla
e provedte odbornou vyménu oleje a
olejového filtru

signal snimace hmotnosti vzduchu
nebo jiného snimace je nespravny

o ventil AGR se neotvird popf. neni aktivovan
e systém AGR byl vyfazen (vozidlo vilbec nereaguje
na ABE!)

o ventil AGR se nezavira/je trvale otevieny.
¢ nekontrolovatelné, trvalé zpétné vedeni spalin (AGR)

Nespravna aktivace
prilis vysoky protitlak spalin,
neotevreny vypoustéci ventil turbodmychadla

novy ventil AGR nebyl adaptovén

e vadné hadice (pérovitost, okousani kunou)
¢ netésné pripojky na pneumatickych ventilech
* netésné zpétné ventily/podtlakovy zasobnik
¢ vadné/pdrovité membrany nebo tésnéni

na pneumatickych regulatorech
e netésnosti v sacim potrubf

¢ Snimac hmotnosti vzduchu je poskozen/znecistén z téchto
divodu:
- Castice necistot v nasavaném vzduchu
- netésnosti v saci soustavé, nastiikand voda
- znecisténi pfi vyméné vzduchového filtru
- ucpany vzduchovy filtr,
- zaolejovany sportovni vzduchovy filtr

¢ zkontrolujte pfedepsané hodnoty snimaci a popf. je
vyméte

e zkontrolujte pFipojky a aktivaci

e vyméite ventil AGR

e zkontrolujte pfipojky a aktivaci

¢ yyménte ventil AGR

e zkontrolujte aktivaci ventilu AGR

e kontrola protitlaku spalin

o zkontrolujte vypoustéci ventil turbodmychadla
(,Wastegate*) a jeho aktivaci

e provedenim zdkladniho nastaveni ventilu AGR
pomoci testeru motoru

prostrednictvim podtlakového systému/elmg. ventilu

e v piipadé poskozeni zkontrolujte tésnost
vSech komponent v podtlakovém systému
a poskozeny dil vyméte

vyvolané snimacem hmotnosti vzduchu

e zabranite vnikani vody a astic
do saci soustavy

¢ poskozeni turbodmychadla

e zkontrolujte turbodmychadlo

ABE = V3eobecné provozni powoleni; AGR = Zpétné vedeni spalin; MIL = Malfunction Indicator Lamp (kontrolka zavad)
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